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ABSTRACT 

 
Rapid technological developments in the automotive world have encouraged 

research to improve motorbike performance, especially in automatic transmission 

systems or CVT (Continuous Variable Transmission). This research aims to analyze 

the effect of variations in the inclination angle of the drive pulley on the 

performance of the Honda Vario 150cc automatic motorbike, in order to find the 

optimal angle that produces the best power and torque. The research was carried 

out at CMT Bengkel Malang using a dynotest tool to measure power and torque at 

three variations in the inclination angle of the drive pulley, namely 13.5º, 13.8º and 

15º. The formulation of the problem in this research includes: 1) What is the effect 

of variations in the inclination angle of the drive pulley? About the power of the 

Honda Vario 150cc motorbike? 2) How does variation in the inclination angle of 

the drive pulley affect the torque on the Honda Vario 150cc motorbike? The test 

results show that each variation in the inclination angle of the drive pulley has a 

significant effect on engine performance. At a tilt angle of 13.5º, maximum power 

is achieved at 6750 RPM with a value of 10.0 HP and maximum torque at 3250 

RPM is 20.26 Nm. At a tilt angle of 13.8º, maximum power was recorded at 7250 

RPM with a value of 9.9 HP, and maximum torque at 3000 RPM was 25.97 Nm. 

Meanwhile, at an angle of 15º, maximum power is obtained at 7500 RPM with a 

value of 10.7 HP, and maximum torque at 3500 RPM is 15.41 Nm. Data analysis 

shows that a tilt angle of 13.8º provides very high torque at low RPM, but is not 

optimal at high RPM. On the other hand, a tilt angle of 15º is more efficient in 

maintaining torque at higher engine speeds. Therefore, the choice of pulley tilt 

angle must be adapted to the specific needs of the vehicle and intended use. This 

research concludes that variations in the tilt angle of the drive pulley have a 

significant effect on the power and torque distribution of automatic motorbikes. 

Setting the correct tilt angle can increase engine efficiency and overall vehicle 

performance, according to driving needs. 

Keywords: Continuous Variable Transmission (CVT), Honda Vario 150cc, drive 

pulley, tilt angle, dynotest, motorbike performance. 
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ABSTRAK 

 
Perkembangan teknologi yang pesat di dunia otomotif telah mendorong penelitian 

untuk meningkatkan performa sepeda motor, khususnya pada sistem transmisi 

otomatis atau CVT (Continuous Variable Transmission). Penelitian ini bertujuan 

untuk menganalisis pengaruh variasi sudut kemiringan drive pulley terhadap 

performa sepeda motor matic Honda Vario 150cc, guna menemukan sudut optimal 

yang menghasilkan daya dan torsi terbaik. Penelitian dilakukan di CMT Bengkel, 

Malang, menggunakan dynotest untuk mengukur daya dan torsi pada tiga variasi 

sudut kemiringan drive pulley: 13,5º, 13,8º, dan 15º.Rumusan masalah dalam 

penelitian ini meliputi: 1) Bagaimana pengaruh variasi sudut kemiringan drive 

pulley terhadap daya pada sepeda motor Honda Vario 150cc? 2) Bagaimana 

pengaruh variasi sudut kemiringan drive pulley terhadap torsi pada sepeda motor 

Honda Vario 150cc? Hasil pengujian menunjukkan bahwa setiap variasi sudut 

kemiringan drive pulley mempengaruhi performa mesin secara signifikan. Pada 

sudut kemiringan 13,5º, daya maksimum dicapai pada 6750 RPM dengan nilai 10,0 

HP dan torsi maksimum pada 3250 RPM sebesar 20,26 Nm. Pada sudut kemiringan 

13,8º, daya maksimum tercatat pada 7250 RPM dengan nilai 9,9 HP, dan torsi 

maksimum pada 3000 RPM sebesar 25,97 Nm. Sementara itu, pada sudut 15º, daya 

maksimum diperoleh pada 7500 RPM dengan nilai 10,7 HP, dan torsi maksimum 

pada 3500 RPM sebesar 15,41 Nm.Analisis data menunjukkan bahwa sudut 

kemiringan 13,8º memberikan torsi yang sangat tinggi pada RPM rendah, namun 

tidak optimal pada RPM tinggi. Sebaliknya, sudut kemiringan 15º lebih efisien 

dalam mempertahankan torsi pada kecepatan mesin yang lebih tinggi. Oleh karena 

itu, pemilihan sudut kemiringan pulley harus disesuaikan dengan kebutuhan 

spesifik kendaraan dan tujuan penggunaan.Penelitian ini menyimpulkan bahwa 

variasi sudut kemiringan drive pulley berpengaruh signifikan terhadap distribusi 

daya dan torsi sepeda motor matic. Pengaturan sudut kemiringan yang tepat dapat 

meningkatkan efisiensi mesin dan performa kendaraan secara keseluruhan, sesuai 

dengan kebutuhan berkendara. 

Kata Kunci: Continuous Variable Transmission (CVT), Honda Vario 150cc, drive 

pulley, sudut kemiringan, dynotest, performa sepeda motor. 
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