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ABSTRACT
Arya Agus Saputro. 2023. Analysis of the Effect of Ignition Angle

Variations 9, 11, 13" on the Performance of the Honda GL 200 Motorcycle. Thesis,
Bachelor of Mechanical Engineering, Faculty of Science and Technology,
Nahdlatul Ulama Sunan Giri University. Main Supervisor Rizka Nur Faila, S.T,.
M.T. Assistant Supervisor Aprillia Dwi Ardianti, S.Si, M.Pd

To follow up on motorbike performance that is less than optimal,
modifications to the ignition angle are made. The easiest and most effective way is
to change the pick-up sensor. namely advancing and reversing the protrusion on the
ignition level (magnet). Due to advances in science and technology, currently the
GL 200 type motorbike is still popular with many young people. For this reason, it
is necessary to carry out research regarding changes in vehicle performance with
standard ignition degrees and changes in ignition degrees which have been changed
on motorbikes, which then results in differences in power and torque. This research
uses quantitative research which aims to test hypotheses from data that has been
collected in accordance with previous theories and concepts. This research is
included in experimental research. where this experiment uses a Honda GL 200
motorbike, this research uses a Dyno Test to determine acceleration in vehicles.
Research shows that using variations in ignition angle provides an increase in power
and optimal engine torque. and the result of changing the ignition angle variations
to 9, 115 and 12, namely the 11°angle is the one that is effective when used because
at the 11°angle the power increases by 21% and the torque increases by 12.5%. and
the AVR didn't change much because it didn't change any carburetor settings after
a dyno test was carried out to find out the performance results from variations in

ignition angles of 9, 11, and 12, angle 11 is the one recommended for use.

Keywords. Dyno test, Ignition angle variations, Honda GL 200, Performance, Fuel.
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ABSTRAK
Arya Agus Saputro. 2023. Analisa Pengaruh Variasi Sudut Pengapian 9, 11,

13 Terhadap Performa Motor Honda Tipe GL 200. Skripsi, S1 Teknik Mesin,
Fakultas Sains dan Teknologi, Universitas Nahdlatul Ulama Sunan Giri.
Pembimbing Utama Rizka Nur Faila, S.T,. M.T. Pembimbing Pendamping Aprillia
Dwi Ardianti, S.Si, M.Pd

Untuk menindaklanjuti performa motor yang kurang optimal maka
dilakukan modifikasi sudut pengapian. Cara yang paling mudah dan efektif adalah
megubah pick-up sensor. yaitu memajukan serta memundurkan tonjolan pada
derajat pengapian (magnet), Pada kemajuan IPTEK pada saat ini motor tipe GL 200
masih di gandrungi oleh beberapa pemuda. Oleh karena itulah perlu dilakukan
penelitian perihal perubahan performa kendaraan derajat pengapian standar dan
perubahan derajat pengapian yang telah di rubah pada sepeda motor, yang
kemudian diperoleh perbedaan daya, torsi. Penelitian ini menggunakan penelitian
kuantitatif yang bertujuan menguji hipotesa dari data-data yang telah dikumpulkan
sesuai dengan teori dan konsep sebelumnya. Penelitian ini termasuk dalam
penelitian eksperimen. yang mana eksperimen ini menggunakan motor Honda GL
200, penelitian ini menggunakan Dyno Test untuk mengetahui akselerasi pada
kendaraan peelitian menunjukkan bahwa penggunaan variasi sudut pengapian
memberikan peningkatan daya, dan torsi mesin yang optimal. dan hasil dari
merubah variasi sudut pengapian 9, 11 dan 12"yakni pada sudut 11°lah yang efektif
jika di pakai karena pada sudut 11° daya naik sebesar 21% dan torsi naik sebesar
12,5%. dan AVR tidak banyak berubah karena tidak merubah pengaturan
karburator apapun setelah dilaksanakan dyno test untuk mengetauhi hasil performa
dari variasi sudut pengapian 9, 11°, dan 12, sudut 11 lah yang di rekomendasikan

untuk di gunakan.

Kata Kunci. Dyno test, Variasi sudut pengapian, Honda GL 200, Performa, Bahan
bakar.
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