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ABSTRACT 

Muchamad Zainul Mafatih. 2023. Analysis of the Effect of Variations in Using 

CDI 32900-30D10-000 and CDI 30412-KYR-000 on Honda GL200 Engine 

Performance. Scripts, S1 Mechanical Engineering, Faculty of Science and 

Technology, Nahdlatul Ulama Sunan Giri University. Main Supervisor Riszka 

Nur Faila, S.T., M.T. Supervising Assistant Agus Sulistiawan, S.Pd, M.T. 

The ignition system is a system that greatly influences the performance of a vehicle. 

CDI is a component in the ignition system which works to regulate the correct 

ignition timing so that combustion can be maximized. The aim of this research is to 

determine the effect of using standard CDI, CDI 32900-30D10-000 and CDI 

30412-KYR-000 on the performance of the Honda GL 200 engine including 

maximum torque, maximum power and air fuel ratio. Changes to the CDI system in 

the ignition system are very influential on a machine. So that it can improve and 

perfect the performance of a machine, The use of CDI 32900-30D10-000 and CDI 

30412-KYR-000 on the Honda GL 200 greatly affects the power, torque and air 

fuell ratio. To obtain accurate research data, testing should be carried out based 

on existing testing standards. The engine performance test method is based on SAE 

J1349 DEC 80. For the lowest power increase resulting from the use of CDI 32900-

30D10-000 by 27% at 9000 rpm, and for the highest power increase by 88% at 

3000 rpm. Meanwhile the lowest power increase is produced using the CDI 30412-

KYR-000 by 1% at 6000 rpm, and for the highest power increase of 78% at 4500 

rpm. For the lowest torque increase produced using CDI 32900-30D10-000 of -3% 

at 6000 rpm, and for the highest torque increase by 106% at 3000 rpm. Meanwhile, 

the lowest torque increase was generated using CDI 30412-KYR-000 by 0%, and 

for the highest torque increase by 173%, 2 times the standard Honda GL 200 CDI 

torque. Meanwhile, the increase in airfuell test results ratio using a standard CDI, 

CDI 32900-30D10-000 and CDI 30412-KYR-000 resulted in only a slight increase 

or decrease at 1500 to 9000 rpm due to testing using the same carburetor, the 

increase was caused by changes in the volume of the combustion chamber, so that 

the fuel mixture and fuel consumption is getting bigger. 

 

Keywords: Motor Fuel, CDI, Dynotest, Effect of using CDI, Power, Torque, Air 

fuell ratio. 

  



 

 

 

viii 

 

ABSTRAK 

Muchamad Zainul Mafatih. 2023. Analisis Pengaruh Variasi Penggunaan CDI 

32900-30D10-000 Dan CDI 30412-KYR-000 Terhadap Performa Mesin Honda 

GL200. Skripsi, S1 Teknik Mesin, Fakultas Sains dan Teknologi, Universitas 

Nahdlatul Ulama Sunan Giri. Pembimbing Utama Rizka Nur Faila, S.T., M.T. 

Pembimbing Pendamping Agus Sulistiawan, S.Pd., M.T. 

 

Sistem pengapian merupakan salah satu sistem yang sangat mempengaruhi kinerja 

dari sebuah kendaraan. CDI adalah komponen yang ada di dalam sistem pengapian 

yang berkerja untuk mengatr kapan waktu pengapian yang tepat sehingga 

pembakaran bisa maksimal. Tujuan pada penelitian ini adalah untuk mengetahui 

pengaruh pengunaan CDI standar, CDI 32900-30D10-000 dan CDI 30412-KYR-

000 terhadap performa pada mesin honda GL 200 meliputi torsi maksium, daya 

maksimum dan air fuel rasio. Perubahan CDI di sistem pengapian sangatlah 

berpengaruh pada suatu mesin. Sehingga dapat meningkatkan serta 

menyempurnakan performa suatu mesin, Penggunaan CDI 32900-30D10-000 dan 

CDI 30412-KYR-000 pada Honda GL 200 sangatlah berpengaruh pada Daya, 

Torsi, dan Air fuell ratio. Untuk mendapatkan data penelitian yang akurat, maka 

pengujian hendaknya dilakukan berdasarkan standar pengujian yang ada. Metode 

pengujian performa mesin berdasarkan SAE J1349 DEC 80. Untuk peningkatan 

daya terendah dihasilkan dari penggunaan CDI 32900-30D10-000 sebesar 27% 

pada rpm 9000, dan untuk peningkatan daya tertinggi sebesar 88% pada rpm 3000. 

Sedangkan peningkatan daya terendah yang dihasilkan menggunakan CDI 30412-

KYR-000 sebesar 1% pada rpm 6000, dan untuk peningkatan daya tertinggi sebesar 

78% pada rpm 4500.  Untuk peningkatan torsi terendah yang dihasilkan 

menggunakan CDI 32900-30D10-000 sebesar -3% pada rpm 6000, dan untuk 

peningkatan torsi tertinggi sebesar 106% pada rpm 3000. Sedangkan peningkatan 

torsi terendah yang di hasilkan menggunakan CDI 30412-KYR-000 sebesar 0%, 

dan untuk peningkatan torsi tertinggi sebesar 173%, 2 kali lipat dari torsi CDI 

standar honda GL 200. Sedangkan Peningkatan hasil pengujian airfuell ratio 

menggunakan CDI standar, CDI 32900-30D10-000 dan CDI 30412-KYR-000 

dihasilkan hanya sedikit peningkatan maupun penurunan pada rpm 1500 sampai 

9000 di sebabkan pada pengujian menggunakan karburator yang sama, peningkatan 

di sebabkan perubahan volume ruang bakar, sehingga percampuran bahan bakar 

dan konsumsi bahan bakar semakin besar. 

 

Kata kunci: Motor Bakar, CDI, Dynotest, Pengaruh penggunaan CDI, Daya, Torsi, 

Air fuell ratio. 
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