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ABSTRAK

M. Baitur Ridho. 2023. Study of the Effect of Using FIM51-250 Pistons on
Performance on Honda GL200 Motorcycles. Thesis, S1 Mechanical Engineering,
Faculty of Science and Technology, Nahdlatul Ulama Sunan Giri University.
Main Advisor Rizka Nur Faila, S.T., M.T. Companion Advisor Agus Sulistiawan,
S.Pd., M.T.

Changes in the shape of the piston head and the volume of the combustion
chamber are very influential in an engine. So that it can increase and perfect the
combustion of a machine and adjust the selection of fuel, the use of the FIM51-
250 piston on the Honda GL 200 is very influential on power, torque and air fuell
ratio. To obtain accurate research data, testing should be carried out based on
existing testing standards. The engine performance test method is based on SAE
J1349 DEC 80. The data generated from the measurement of the compression
ratio of the GL 200 piston 15 9.4 : 1 and the FIM51-250 piston is 11.2 : 1, which
has an increase of 19%, so that fuel can use Pertamax to achieve perfect
combustion from previously using pertalite. For the lowest torque increase of
10% at 7500 rpm, for the highest increase of 182% at 3000 rpm, almost 2 times
the torque of the GL 200 piston, And for the lowest power increase of 6% at 4500
rpm while for the highest increase of 36% at rpm 6000, As shown in figure 4.2 at
rpm 1500 to 4500 the power between the GL 200 and FIM51-250 pistons tends to
average with a slight increase, while at 4500 rpm and above to 9000 the increase
Is greater, because the engine has increased the compression ratio-and also the
volume of the combustion chamber is getting bigger after the application of the
FIM51-250 piston in the GL 200 engine, with a much different shape of the piston
head. While the increase in the results of the airfuell ratio test using the GL 200
and FIM51-250 pistons resulted in an increase of 6% equally at rpm 1500 to
9000, the increase was caused by changes in the volume of the combustion
chamber, so that the fuel mixture and fuel consumption were greater.

Keywords: Piston, Compression Ratio, Combustion chamber volume, Bore up,
Dynotest, The effect of using a piston, Power, Torque, Air fuell ratio
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ABSTRAK

M. Baitur Ridho. 2023. Studi Pengaruh Penggunaan Piston FIM51-250 Terhadap
Performa Pada Sepeda Motor Honda GL200. Skripsi, S1 Teknik Mesin, Fakultas
Sains dan Teknologi, Universitas Nahdlatul Ulama Sunan Giri. Pembimbing
Utama Rizka Nur Faila, S.T., M.T. Pembimbing Pendamping Agus Sulistiawan,
S.Pd., M.T.

Perubahan bentuk kepala piston dan volume ruang bakar sanagtlah berpengaruh
pada suatu mesin. Sehingga dapat meningkatkan serta menyempurnakan
pembakaran suatu mesin dan penyesuaian-pemilihan bahan bakar, Penggunaan
Piston FIM51-250 pada Honda GL 200 sangatlah berpengaruh pada Daya, Torsi,
dan Air fuell ratio. Untuk mendapatkan data. penelitian yang akurat, maka
pengujian hendaknya dilakukan berdasarkan standar pengujian yang ada. Metode
pengujian performa mesin berdasarkan SAE J1349 DEC 80. Data yang dihasilkan
dari pengukuran rasio kompresi piston GL 200 sebesar 9,4 : 1 dan piston FIM51-
250 sebesar 11,2 : 1 mengalami peningkatan 19%, Sehingga bahan bakar dapat
menggunakan pertamax untuk mencapai pembakaran yang sempurna dari yang
sebelumnya menggunakan pertalite. Untuk peningkatan torsi terendah sebesar
10% pada rpm 7500, untuk peningkatan tertinggi sebesar 182% pada rpm 3000,
hampir 2 kali lipat dari torsi piston GL 200, Dan untuk peningkatan daya terendah
sebesar 6% pada rpm 4500 sedangkan untuk peningkatan tertinggi sebesar 36%
pada rpm 6000, Seperti yang di gambar kan pada gambar 4.2 pada rpm 1500
sampai 4500 daya ‘antara piston GL 200 dan FIM51-250 cederung ratadengan
sedikit peningkatan, sedangkan pada rpm 4500 ke atas sampai 9000 penikatan
semakin besar, karena mesin mengalami kenaikan rasio kompresi dan juga
volume ruang bakar semakin besar setelah pengaplikasian piston FIM51-250 di
mesin Gl 200, dengan bentuk kepala piston yang jauh berbeda. Sedangkan
Peningkatan hasil pengujian airfuell ratio. menggunakan piston GL 200 dan
FIM51-250 dihasilkan peningkatan sebesar 6% yang sama rata pada rpm 1500
sampai 9000, peningkatan di sebabkan perubahan volume ruang bakar, sehingga
percampuran bahan bakar dan konsumsi bahan bakar semakin besar.

Kata kunci: Piston, Rasio Kompresi, Volume ruang bakar, Bore up, Dynotest,
Pengaruh penggunaan piston, Daya, Torsi, Air fuell ratio
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