
 

 

ii 

 
  



 

 

iii 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

iv 

 

 



 

 

v 

 

MOTO DAN PERSEMBAHAN 

 

MOTTO 

Pengetahuan, keterampilan dan budi pekerti yang baik adalah kunci kesuksesan 

hidup. 

Berusaha , berdo’a dan terus berusaha dan berdo’a sampai sukses. 

 

PERSEMBAHAN 

Kedua orang tua tercinta yang selalu memberikan semangat, dukungan, nasehat 

serta doa yang tiada terputus sehingga skripsi ini dapat selesai. 

Teman-teman seperjuangan  Program studi Teknik Mesin 2019 yang telah ikut 

berjuang bersama-sama dari awal kuliah hingga terselesaikanya studi. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

vi 

 

KATA PENGANTAR 

 

Segala puji dan syukur penulis ucapkan kehadirat Allah SWT yang telah 

memberikan karunia dan nikmat yang tiada terkira. Salah satu dari nikmat tersebut 

adalah keberhasilan penulis dalam menyelesaikan penyusunan skripsi ini sebagai 

salah satu syarat untuk meraih gelar akademik Sarjana Teknik (ST) pada Program 

Studi Teknik Mesin, Fakultas Sains dan Teknologi Universitas Nahdlatul Ulama 

Sunan Giri (UNUGIRI). Banyak pihak telah membantu dalam menyusunan skripsi 

ini, untuk itu penulis menghaturkan rasa terimakasih yang tulus dan dalam kepada: 

1.  M. Jauharul Ma’arif, M.Pd.I selaku Rektor Universitas Nahdlatul Ulama Sunan 

Giri Bojonegoro. 

2. Sunu Wahyudi, M.Pd selaku Dekan Fakultas Sains dan Teknologi UNUGIRI 

yang telah memberi izin dalam penulisan skripsi ini. 

3. Sunu Wahyudi, M.Pd selaku Ketua Program Studi Teknik Mesin Fakultas Sains 

dan Teknologi UNUGIRI yang telah memberi izin dalam penulisan skripsi ini. 

4. Rizka Nur Faila, S.T., M.T. selaku Dosen Pembimbing I yang telah memberikan 

kelancaran pelayanan dalam urusan akademik dan memberikan bimbingan 

terkait materi skripsi. 

5. Galih Muji Tri Sutrisno, S.Pd., M.T. selaku Dosen Pembimbing II yang telah 

banyak membimbing dan mengarahkan penulis dalam hal tata tulis skripsi ini. 

6. Teman-teman mahasiswa Teknik Mesin angkatan 2019 atas kerjasamanya dalam 

pengerjaan skripsi ini hingga dapat terselesaikan. 

 Semoga Allah SWT memberikan balasan yang berlipat ganda kepada 

semuanya. Demi perbaikan selanjutnya, saran dan kritik yang membangun akan 

penulis terima dengan senang hati. 

 

Bojonegoro, 2 April 2023. 

Penulis 

 

 

Rahmad Indra Prasetya 

NIM. 2220190094 



 

 

vii 

 

ABSTRAK 

 
Rahmad Indra Prasetya. 2023. Performance Analysis of the Honda PCX with CVT 

Spring Variations of 1000 RPM, 1500 RPM, 2000 RPM. Thesis, S1 Mechanical 

Engineering, Faculty of Science and Technology, Nahdlatul Ulama Sunan Giri 

University. Main Advisor Rizka Nur Faila, S.T., M.T. Companion Advisor Galih 

Muji Tri Sutrisno, S.Pd., M.T. 

Nowadays, the interest in automatic motorbikes is quite high, this is based on the 

ease of use, so that almost all people can use these motorbikes. However, among 

motorbike lovers, especially matic motorbikes, this type of motorbike is considered 

to lack power, so it is necessary to modify several components of the CVT 

(Continuous Variable Transmission). This aims to improve engine performance so 

that it is suitable for use. Among them, increasing the volume of the combustion 

chamber, replacing the ballast (roller), replacing the v-belt, replacing the 

secondary pulley spring,etc. In this research, researchers will calculate/experiment 

using the type of return spring based on . The ballast used in this study is the after-

mark return spring at 1000,1500 and 2000 rpm. This study aims to determine 

engine performance (torque, effective power, and fuel consumption) with variations 

of the return spring on Honda PCX motorcycle engines in 2021. Type research used 

is experimental research (experimental research). The object of this study is the 

Honda PCX motorcycle in 2021. The standard for testing engine performance is 

based on SAE J1349. The equipment and instruments used in this study were: Rpm 

counter & oil temperature meter, chassis dynamometer, stop watch, fuel meter and 

blower. The data generated from the performance measurement of the Honda PCX 

uses standard springs compared to CLD after mark springs 1000, 1500 and 2000 

rpm after obtaining the lowest torque increase of -75% at 1500 rpm on average, 

for the highest increase of 19% at 6000 rpm, And for the lowest power increase of 

-60% at 3000 rpm while for the highest increase of 18% at 6000 rpm. while at 4500 

rpm and above to 9000 the increase is getting bigger. While the increase in the 

results of the airfuell ratio test using the after mark CLD spring at 1000, 1500 and 

2000 rpm resulted in an increase of 0% which was the same at 1500 to 9000 rpm, 

the increase was caused by changes in the volume of the combustion chamber, so 

that the fuel mixture and fuel consumption were getting bigger. 

 
Keywords : CVT, motorcycle, return spring, and engine performance Power, 

Torque, Air fuell ratio. 
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ABSTRAK 

 
Rahmad Indra Prasetya. 2023. Analisis Performa Honda PCX Dengan Variasi 

Pegas CVT 1000 RPM, 1500 RPM, 2000 RPM. Skripsi, S1 Teknik Mesin, Fakultas 

Sains dan Teknologi, Universitas Nahdlatul Ulama Sunan Giri.  Pembimbing 

Utama Rizka Nur Faila, S.T., M.T. Pembimbing Pendamping Galih Muji Tri 

Sutrisno, S.Pd., M.T. 

 

Dewasa ini peminat sepeda motor matic cukup tinggi, hal ini didasari oleh 

kemudahan penggunaannya, sehingga hampir seluruh kalangan dapat 

menggunakan motor tersebut. Akan tetapi dikalangan pecinta motor khususnya 

motor metic, motor jenis ini dinilai kurang memiliki daya (power), sehingga perlu 

dilakukan modifikasi dibeberapa komponen pada CVT (Continuous Variable 

Transmission). Hal ini bertujuan untuk meningkatkan performa mesin agar layak 

digunakan. Diantaranya, menambah volume ruang bakar, mengganti pemberat 

(roller), mengganti v-belt, mengganti pegas pulley skunder, dll. Didalam penelitian 

ini peneliti akan menghitung/eksperimen menggunakan jenis pegas pengembali 

berdasarkan . Pemberat yang digunakan dalam penelitian ini adalam pegas 

pengembali after mark 1000,1500 dan 2000 rpm, Penelitian ini bertujuan untuk 

mengetahui peforma mesin (torsi, daya efektif, dan konsumsi bahan bakar) dengan 

variasi pegas pengembali pada mesin sepeda motor Honda PCX tahun 2021. Jenis 

penelitian yang digunakan adalah penelitian eksperimen (experimental research). 

Objek dalam penelitian ini sepeda motor Honda PCX tahun 2021. Standart 

pengujian peforma mesin berdasarkan SAE J1349. Peralatan dan instrumen yang 

digunakan dalam penelitian ini adalah: Rpm counter & oil temperature meter, 

chassis dynamometer, stop watch, fuel meter dan blower. Data yang dihasilkan dari 

pengukuran performa Honda PCX menggunakan pegas standar dibandingkan 

dengan pegas after mark CLD 1000, 1500 dan 2000 rpm setelah di rata-rata 

memperoleh peningkatan torsi terendah sebesar -75% pada rpm 1500,  untuk 

peningkatan tertinggi sebesar 19% pada rpm 6000, Dan untuk peningkatan daya 

terendah sebesar -60% pada rpm 3000 sedangkan untuk peningkatan tertinggi 

sebesar 18% pada rpm 6000, Seperti yang di gambar kan pada gambar 4.2 pada rpm 

1500 sampai 6000 daya antara pegas standar dan after mark CLD cederung rata 

dengan sedikit peningkatan, sedangkan pada rpm 4500 ke atas sampai 9000  

penikatan semakin besar. Sedangkan Peningkatan hasil pengujian airfuell ratio  

menggunakan pegas after mark CLD 1000, 1500 dan 2000 rpm dihasilkan 

peningkatan sebesar 0% yang sama rata pada rpm 1500 sampai 9000, peningkatan 

di sebabkan perubahan volume ruang bakar, sehingga percampuran bahan bakar 

dan konsumsi bahan bakar semakin besar. 

 

Kata kunci: CVT, sepeda motor, pegas pengembali ,dan performa mesin Daya, 

Torsi, Air fuell ratio. 
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